
K-PL-2H2SP-20151203 

 

 

 

 

   
 

 

 

ELEKTROMAGNETYCZNE  HAMULCE TARCZOWE  

SERII  2H2SP 

ZE STAŁYM MOMENTEM HAMOWANIA 

(dotychczas oferowane jako 2HPS) 

 

FABRYKA APARATURY ELEKTRYCZNEJ 

EMA ς ELFA Sp. z o.o. 
ul. Pocztowa 7, 63-500 hǎǘǊȊŜǎȊƽǿ 

tel.: +48 62 730 30 51 
fax: +48 62 730 33 06 
handel@ema-elfa.pl 

www.ema-elfa.pl 

 

 

 
 

   



 

Strona 2 z 8  K-PL-2H2SP-20151203 

W mechanizmach podnoszenia stosowane sŃ hamulce  

mechaniczne ï luzowane elektrycznie  hamulce tarczowe wğŃczane  

sprňŨynowo opracowane na bazie hamulc·w H2SP. Hamulce te  

unieruchamiajŃ  ciňŨar  w  sytuacjach  uszkodzeŒ, bğňdnych manewr·w  i  

awarii. Hamulec musi byĺ w stanie przenieŜĺ wszystkie wystňpujŃce  w 

takich sytuacjach siğy. Aby sprostaĺ takim wymaganiom przy  

zachowaniu moŨliwie prostego w czňŜci  mechanicznej i pewnego  w  

dziağaniu napňdu stosuje siň zamiast silnik·w wielobiegowych,  

stosunkowo proste silniki asynchroniczne sterowane przemiennikami  

czňstotliwoŜci, wyposaŨone w elektromagnetyczne hamulce  tarczowe  o  

specyficznej dla ukğad·w dŦwigowych konstrukcji. Wzglňdy  

bezpieczeŒstwa wymagane od takich hamulc·w zmusiğy do  opracowania 

mechanizmu hamowania o podw·jnym obwodzie  bezpieczeŒstwa.  
 

  Hamulec taki charakteryzuje siň tym, Ũe na wsp·lnym wale silnika osadzono dwie tarcze  

hamulcowe, z niezaleŨnymi obwodami elektromagnetycznymi przy zachowaniu wymaganego  

momentu hamowania dla poprawnej pracy  napňdu. Prosta i zwarta budowa pozwala na zastosowanie 

w silnikach sğuŨŃcych do napňdu  mechanizm·w dŦwigowych od kt·rych wymagana jest pğynna  praca 

oraz podw·jne obwody bezpieczeŒstwa. 

DodatkowŃ zaletŃ jest to, Ũe hamulec o takiej konstrukcji posiada parametry mechaniczne niezbňdne dla 

funkcji  napňdu, natomiast wymiary zabudowy i montaŨu analogiczne jak tradycyjny hamulec co 

pozwala na zabudowň w gabarytach silnika napňdowego. 
 

 

      Zastosowanie: 

Napňdy dŦwig·w osobowych, pomosty, Ũurawie, suwnice, wszňdzie tam gdzie naleŨy liczyĺ siň 

z  rygorystycznymi przepisami Urzňd·w Dozoru Technicznego w zakresie urzŃdzeŒ dŦwigowych. 

Hamulce speğniajŃ rygorystyczne przepisy bezpieczeŒstwa dotyczŃce budowy i instalowania dŦwig·w 

zawarte w treŜci norm PN-EN 81-1 +A3:2010, EN 81-1 + A3:2009. 
 

Parametry  Jedn. 

Typ hamulca 

2H2SP 

63 

2H2SP 

71 

2H2SP 

80 

2H2SP 

90 

2H2SP 

100 

2H2SP 

112 

2H2SP 

132 

2H2SP 

160 

2H2SP 

180 

2H2SP 

200 

2H2SP 

280 

2H2SP 

315 

dotychczas oferowane jako 

2HPS 

06 

2HPS 

08 

2HPS 

10 

2HPS 

10 

2HPS 

12 

2HPS 

14 

2HPS 

16 

2HPS 

18 

2HPS 

20 

2HPS 

25 
- - 

Napiňcie zasilania Un [V]  24, 104, 180, 207 24, 104, 180 

Moc P20Á [W]  2x20 2x25 2x30 2x30 2x40 2x50 2x55 2x65 2x75 2x100 2x250 2x340 

Znamionowy 

moment 

hamowania 

Mh [Nm] 2x4 2x8 2x16 2x20 2x32 2x60 2x100 2x150 2x240 2x500 2x1000 2x1600 

Max. obroty nmax min-1 3000 

Masa G [kg] 1,7 4,0 7,8 7,8 14,5 16,5 24,0 36,0 50,5 60,0 160,0 240,0 

Temperatura 

otoczenia 
T 0C -25  õ  +40 

C
z
a
s
 
z
a
d
z
i
a
ğ
a
n
i
a
 
*

 

Po stronie 

prŃdu stağego 

t0,1 

ms 
35 65 90 90 120 150 180 300 400 500 500 600 

t0,9 17 35 40 40 50 65 90 110 200 270 300 500 

Po stronie 

napiňcia 

przemiennego 

t0,1 

ms 

35 65 90 90 120 150 180 300 400 500 500 600 

t0,9 
RozğŃczanie hamulca po stronie prŃdu przemiennego powoduje ok. piňciokrotny wzrost czasu 

hamowania t0,9 w stosunku do rozğŃczania po stronie prŃdu stağego 
 

  
 t0,1 - czas luzowania ( od zağŃczenia prŃdu do spadku momentu hamowania do 10% Mnom.) 

 t0,9 - czas hamowania (od wyğŃczenia prŃdu do osiŃgniňcia 90% Mnom)  
 

*)   WartoŜci czas·w luzowania i hamowania sŃ podane jako orientacyjne, zaleŨŃ bowiem od zabudowy, temperatury, sposobu   

      zasilania elektrycznego. 
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               Średnice otworów tulejek zębatych                                                                 Znormalizowane zakresy średnic otworów  

 
 

 
 

d              - standardowa Ŝrednica otworu tulejki zňbatej 
d smax    - maksymalna Ŝrednica otworu tulejki zňbatej 

d* smax  - za dodatkowŃ opğatŃ moŨliwoŜĺ wykonania hamulc·w ze specjalnŃ maksymalnŃ ŜrednicŃ otworu tulejki zňbatej  

**            - dla hamulca 2H2SP112 i 2H2SP132 w zakresie Ŝrednic otwor·w tulejki zňbatej d  powyŨej 32mm do 35 mm kanağek na wpust o 
szerokoŜci 8mm (szerokoŜĺ kanağka niezgodna z PN/M-85005 i DIN 6885). 

Тyp 
dotychczasowy 

Typ hamulca 

M h 

[Nm]  
D D1 D2 D3 D5 D6 D7 D8 D9 L  L1 L2 L3 L31 L4 L5 L6 L7 K H H1 

2H2SP63 2HPS06 2x4 87 84 72 25 4,5x3 M4x3 47 62 8 86 6 1,8 18 24 25 450 45 23 0,2 100 51 

2H2SP71 2HPS08 2x8 106 102 90 30 5,5x3 M5x3 59 76 8 97 7 2,5 20 27 28 450 50 25 0,2 115 61 

2H2SP80 2HPS10 2x16 132 125 112 44 6,4x3 M6x3 61 95 10 118 9 3,5 20 28 34 450 61 32 0,2 170 73 

2H2SP90 2HPS10 2x20 132 125 112 44 6,4x3 M6x3 61 95 10 118 9 3,5 20 28 34 450 61 32 0,2 170 73 

2H2SP100 2HPS12 2x32 157 148 132 45 6,4x3 M6x3 74 114 10 133 9 3 25 34 37 450 69 34 0,3 184 94 

2H2SP112 2HPS14 2x60 169 162 145 55 8,4x3 M8x3 90 124 12 156 11 3 30 42 40 450 80 37 0,3 191 102 

2H2SP132 2HPS16 2x100 195 188 170 84 8,4x3 M8x3 100 154 12 170 11 3 30 42 40 450 88 45 0,3 204 116 

2H2SP160 2HPS18 2x150 221 215 196 104 9,0x4 M8x6 130 176 12 190 11 4,5 35 45 52 450 110 55 0,3 230 129 

2H2SP180 2HPS20 2x240 257 252 230 134 11x6 M10x6 148 207 14 220 11 5 40 55 62 800 115 60 0,5 339 157 

2H2SP200 2HPS25 2x500 308 302 278 120 11x6 M10x6 198 255 14 250 12,5 6 50 65 80 800 130 70 0,5 466 182 

2H2SP280 - 2x1000 356 342 308 150 13x6 M12x6 200 270 20 306 25 0 70 80 90 1500 150 70 0,6 408 206 

2H2SP315 - 2x1600 412 400 360 170 13x6 M12x6 210 300 20 340 25 0 80 90 98 1500 180 76 0,6 434 232 

Typ 
dotychczasowy 

Typ hamulca 
d B T d max d smax *  L3 L31 L7 

2H2SP63 2HPS06 15 5 17,3 15  18 24 23 

2H2SP71 2HPS08 15 5 17,3 15  20 27 25 

2H2SP80 2HPS10 19 6 21,8 25  20 28 32 

2H2SP90 2HPS10 19 6 21,8 25  20 28 32 

2H2SP100 2HPS12 25 8 28,3 25  25 34 34 

2H2SP112 2HPS14 25 8 28,3 35**   30 42 37 

2H2SP132 2HPS16 35**  8 38,3 35**   30 42 45 

2H2SP160 2HPS18 40 12 43,3 45 50 35 45 55 

2H2SP180 2HPS20 42 12 45,3 45 50 40 55 60 

2H2SP200 2HPS25 42 12 45,3 45 75 50 65 70 

2H2SP280 - 55 16 59,3 75  70 80 70 

2H2SP315 - 70 20 74,9 100  80 90 76 

Miejsce wyprowadzenia przewodu zasilajŃcego : 

A ï  2H2SP100, 2H2SP112, 2H2SP132, 2H2SP160, 2H2SP180, 2H2SP280, 2H2SP315 

B ï  2H2SP63, 2H2SP71, 2H2SP80, 2H2SP90, 2H2SP200 

 

         

 

 

Średnica 

otworu 

[mm] 

B t 2 

powyżej - do   

10 - 12 4 1,8 

12 – 17 5 2,3 

17 – 22 6 2,8 

22 – 30 8 3,3 

30 – 38 10 3,3 

38 – 44 12 3,3 

44 – 50 14 3,8 

50 – 58 16 4,3 

58 - 65 18 4,4 

65 - 75 20 4,9 

75 - 85 22 5,4 

85 - 95 25 5,4 

95 -110 28 6,4 

 

 

A 

B 
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        WYPOSAŻENIE HAMULCÓW 
 

                                                     
 

Tarcza mocujŃca | DŦwignia rňcznego luzowania |  Osğona hamulca   |        Osğona hamulca IP56 

 

                                                                                             
 
               Pokrywka                         Pokrywka                                Pokrywka z otworem                      Pokrywka z otworem 

            bez otworu                        z otworem                   i pierŜcieniem uszczelniajŃcym       i uszczelnieniem specjalnym 

 

      WYPOSAŻENIE ELEKTRYCZNE 
 

Do zasilania hamulc·w opracowano szereg moduğ·w od prostych klasycznych ukğad·w po zespoğy gwarantujŃce 

szybkie dziağanie i pozycjonowanie napňd·w. Odpowiednie aplikacje poğŃczenia hamulc·w z rozğŃczaniem po stronie prŃdu 

stağego lub przemiennego zapewniajŃ prostowniki jedno i dwupoğ·wkowe oraz szybkie ukğady elektroniczne. Producent zaleca 

wykorzystywanie do zasilania hamulc·w moŨliwie najniŨszych napiňĺ prŃdu przemiennego. Odpowiedni dob·r napiňcia 

sterujŃcego spowoduje wyeliminowanie, a przynajmniej ograniczenie przepiňĺ powstağych w obwodach zasilajŃcych. Nie 

zaleca siň stosowanie nadmiernie dğugich przewod·w sterujŃcych , kt·re powodujŃ emisjň szkodliwych przepiňĺ.   
 

       Układ prostujący B2-1P 
 

Prostownik B2ï1P stanowi kompletny zesp·ğ prostownika jedno poğ·wkowego do bezpoŜredniego montaŨu. 

WyposaŨony w listwň przyğŃczeniowŃ uğatwia montaŨ i zabudowň we wsp·ğpracujŃcym obwodzie.  

Ukğad B2-1P wsp·ğpracuje z hamulcami 2H2SP63 õ 2H2SP200. 
 

 

PARAMETRY PROSTOWNIKA         Przykład  
 

Napiňcie zasilania prostownika  

(napiňcie przemienne) - UIN = 230VAC,  
 

Otrzymane napiňcie na wyjŜciu prostownika 

(napiňcie stağe) -  0,45UIN= 0,45 x 230=104VDC   
 

 B2-1P-400 B2-1P-600 

Maksymalne napiňcie zasilania 

(napiňcie przemienne AC) 
UIN  400 VAC 600 VAC 

Napiňcie na wyjŜciu prostownika 

(napiňcie stağe DC) 
UOUT 0,45 UIN 0,45UIN 

Maksymalny ciŃgğy prŃd na 

wyjŜciu prostownika 
I OUT 2A 2A 

 

 

       Układ prostujący B5-1P 
 

Prostownik B5ï1P stanowi kompletny zesp·ğ prostownika jedno poğ·wkowego do bezpoŜredniego montaŨu. 

WyposaŨony w listwň przyğŃczeniowŃ uğatwia montaŨ i zabudowň we wsp·ğpracujŃcym obwodzie.  

Ukğad B5-1P wsp·ğpracuje z hamulcami 2H2SP63 õ 2H2SP315. 
 

 

PARAMETRY PROSTOWNIKA         Przykład  
 

Napiňcie zasilania prostownika  

(napiňcie przemienne) - UIN = 230VAC,  
 

Otrzymane napiňcie na wyjŜciu prostownika 

(napiňcie stağe) -  0,45UIN= 0,45 x 230=104VDC   
 

 B5-1P-400 B5-1P-600 

Maksymalne napiňcie zasilania 

(napiňcie przemienne AC) 
UIN  400 VAC 600 VAC 

Napiňcie na wyjŜciu prostownika 

(napiňcie stağe DC) 
UOUT 0,45 UIN 0,45UIN 

Maksymalny ciŃgğy prŃd na 

wyjŜciu prostownika 
I OUT 5A 5A 

 

 

 

Typ L8 

2H2SP63 12 

2H2SP71 12 

2H2SP80 10 

2H2SP90 10 

2H2SP100 12 

2H2SP112 14 

2H2SP132 14 

2H2SP160 14 

2H2SP180 14 

2H2SP200 14 

2H2SP280 14 

2H2SP315 14 
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       Układ prostujący B2-2P 
 

Prostownik B2ï2P stanowi kompletny zesp·ğ prostownika 

dwupoğ·wkowego do bezpoŜredniego montaŨu. WyposaŨony w listwň 

przyğŃczeniowŃ uğatwia montaŨ i zabudowň we wsp·ğpracujŃcym 

obwodzie. Prostownik pozwala na  podanie napiňcia wejŜciowego 

max. 250VAC, 2A co po wyprostowaniu pozwala na otrzymanie 

napiňcia stağego o wartoŜci 0,9 podanego napiňcia wejŜciowego.  

Ukğad B2-2P wsp·ğpracuje z hamulcami 2H2SP63 õ 2H2SP200. 

PARAMETRY PROSTOWNIKA  

Maksymalne napiňcie zasilania 
(napiňcie przemienne AC) 

UIN  250 VAC 

Napiňcie na wyjŜciu prostownika 

(napiňcie stağe DC) 
UOUT 0,9UIN 

Maksymalny ciŃgğy prŃd na 

wyjŜciu prostownika 
IOUT 2A 

 

       Przykład  
 

Napiňcie zasilania prostownika (napiňcie przemienne) - UIN = 230VAC,  

Otrzymane napiňcie na wyjŜciu prostownika (napiňcie stağe) -  0,9UIN= 0,9 x 230=207VDC   

 

      Wymiary prostowników  
 

B2-1P-400, 

B5-1P-400, 

B2-2P 

 

B2-1P-600, 

B5-1P-600 

 

 

 

      Rozłączanie po stronie prądu przemiennego 
 

               Schemat przedstawia wğŃczenie prostownika serii B2-1P, B5-1P oraz B2-2P 

w obw·d zasilania silnika. Przy wyğŃczaniu napiňcia pole magnetyczne powoduje, Ũe 

prŃd cewki pğynie dalej przez diody prostownicze i spada wolno. Pole magnetyczne 

redukuje siň stopniowo co powoduje wydłużony czas zadziałania hamulca, tym 

samym opóźniony wzrost momentu hamowania. JeŨeli czasy dziağania sŃ bez 

znaczenia naleŨağoby ğŃczyĺ hamulec po stronie prŃdu przemiennego (przy wyğŃczaniu 

ukğady zasilajŃce dziağajŃ jak diody jednokierunkowe). 

 
      Rozłączanie po stronie prądu stałego 

 

              Schemat wğŃczenia prostownika B2-1P, B5-1P oraz B2-2P w obw·d silnika 

elektrycznego. PrŃd cewki przerywany jest miňdzy cewkŃ, a ukğadem zasilajŃcym 

(prostujŃcym). Pole magnetyczne redukuje siň bardzo szybko, krótki czas działania 

hamulca, konsekwencją szybki wzrost momentu hamowania. Przy wyğŃczaniu po 

stronie napiňcia stağego w cewce powstaje wysokie napiňcie szczytowe powodujŃce 

szybsze zuŨycie styk·w wskutek iskrzenia. Dla ochrony cewki przed napiňciami 

szczytowymi i dla ochrony styk·w przed nadmiernym  zuŨyciem ukğady prostujŃce 

posiadajŃ Ŝrodki ochronne pozwalajŃce na ğŃczenie hamulca po stronie prŃdu stağego. 
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      Układ prostujący PS-1 
 

Ukğad PSï1 zostağ zbudowany w oparciu o technikň 

p·ğprzewodnik·w typu MOSFET co  pozwoliğo na uzyskanie efekt·w 

niedostepnych w tradycyjnych  rozwiŃzaniach. Elektromages hamulca  

zasilany poprzez ukğad PS-1 sterowany po stronie pradu przemiennego 

pozwala na uzyskiwanie przez  hamulec parametr·w czasu zağŃczania i 

rozğŃczania analogicznych jak w przypadku przerywania obwodu klasycznego 

prostownika po stronie prŃdu stağego. Uzyskane parametry nie sŃ jednak 

okupione  stosowaniem dodatkowych obwod·w elektrycznych i wyğŃcznik·w. 

Prostota  montaŨu i osiŃgane parametry umoŨliwiajŃ bardzo szerokie  

zastosowanie, zwğaszcza  tam  gdzie wymagane jest pozycjonowanie 

napňd·w, praca z duŨŃ czňstotliwoŜciŃ ğŃczeŒ  obwarowana powtarzalnoŜciŃ 

czas·w za i rozğŃczania hamulc·w.   

 

Ukğad zasilajŃcy PSï1 stanowi kompletny zesp·ğ do bezpoŜredniego montaŨu. WyposaŨony w   czterozaciskowŃ 

listwň pozwala na swobodnŃ adaptacjň w kaŨdym wsp·ğpracujŃcym obwodzie. Ukğad jest przystosowany do zasilania ze  Ŧr·dğa 

prŃdu przemiennego o wartoŜci  380 õ 400VAC  max. 420VAC co po wyprostowaniu i odpowiednim  uformowaniu  pozwala  

na  otrzymanie napiňcia stağego o wartoŜci  170 õ 180VDC do zasilania hamulca. 

Schemat przedstawia spos·b wğŃczenia ukğadu PS-1 w obw·d zasilania hamulca wsp·ğpracujŃcego z silnikiem 

elektrycznym 3x400VAC z uzwojeniem poğŃczonym w gwiazdň. 

 Ukğad PS-1 wsp·ğpracuje z hamulcami 2H2SP63 õ 2H2SP180. 
 

      Układ prostujący PS-2 
 

Ukğad PSï2  zostağ zbudowany w oparciu o technikň p·ğprzewodnik·w 

typu MOSFET co  pozwoliğo na uzyskanie efekt·w niedostňpnych w 

tradycyjnych rozwiŃzaniach. Elektromages hamulca  zasilany poprzez ukğad PS-

2 sterowany po stronie pradu przemiennego pozwala na uzyskiwanie przez  

hamulec parametr·w czasu  zağŃczania i rozğŃczania analogicznych jak w 

przypadku przerywania obwodu klasycznego prostownika po stronie prŃdu 

stağego. Uzyskane parametry nie sŃ jednak okupione stosowaniem  dodatkowych 

obwod·w elektrycznych i wyğŃcznik·w. 

Prostota montaŨu i osiŃgane parametry umoŨliwiajŃ bardzo szerokie 

zastosowanie, zwğaszcza tam  gdzie wymagane jest pozycjonowanie napňd·w, 

praca z duŨŃ czňstotliwoŜciŃ ğŃczeŒ obwarowana powtarzalnoŜciŃ czas·w za i 

rozğŃczania hamulc·w.  

 

Ukğad zasilajŃcy  PSï2 stanowi kompletny zesp·ğ do bezpoŜredniego montaŨu. WyposaŨony w czterozaciskowŃ 

listwň pozwala na swobodnŃ adaptacjň w kaŨdym wsp·ğpracujŃcym obwodzie. Ukğad jest  przystosowany do zasilania ze Ŧr·dğa 

prŃdu przemiennego o wartoŜci 220 õ 230VAC  max. 250VAC co po wyprostowaniu i odpowiednim uformowaniu pozwala 

na otrzymanie napiňcia stağego o wartoŜci 190 õ 207VDC do zasilania hamulca. 

PoniŨszy schemat przedstawia spos·b wğŃczenia ukğadu PS-2 w obw·d zasilania hamulca wsp·ğpracujŃcego z 

silnikiem elektrycznym 3x400VAC z uzwojeniem poğŃczonym w gwiazdň. 

Ukğad PS-2 wsp·ğpracuje z hamulcami 2H2SP63 õ 2H2SP200. 
 

      Wymiary prostowników PS-1, PS-2 

 

º

º

º
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     OBWODY SYGNALIZACJI I STEROWANIA - mikrołączniki 
 

Z myŜlŃ o uŨytkowniku dla kt·rego koniecznym staje siň wym·g kontrolowania pracy hamulca skonstruowaliŜmy 

specjalne obwody sygnalizacji i sterowania, kt·re pozwalajŃ kontrolowaĺ stan hamulca (zahamowany i odhamowany) oraz 

zuŨycie okğadziny ciernej. Zastosowanie tych obwod·w umoŨliwia sterowanie i kontrolň hamulca z wykorzystaniem  

element·w  automatyki, zapewniajŃc wysoki poziom bezpieczeŒstwa i pewnoŜĺ dziağania. Wykorzystane mikroğŃczniki  z  

uwagi na swojŃ zwartŃ budowň mogŃ byĺ stosowane w kaŨdej innej aplikacji dla kt·rej wartoŜci parametr·w speğniajŃ  

zağoŨenia konstrukcyjne.  
 

PARAMETRY ELEKTRYCZNE MIKROŁĄCZNIKÓW 

Parametr łącznika 
Mikrołącznik 

KZ  

Mikrołącznik 

KO 

Maks. Napiňcie AC 250 V AC 250 V AC 

Maks. PrŃd 

ğŃczeniowy AC 
5 A 6 A 

Maks. Napiňcie DC 28V DC 220V DC 

Maks. PrŃd 
ğŃczeniowy DC 

3 A / 28V DC 

6A / 12V DC 

3A / 24V DC 

1A / 60V DC 

0,5A / 110V DC 
0,25A / 220V DC 

StopieŒ ochrony IP 66 IP 66 

Styki ğŃcznika NO /NC NO /NC 
 

WYMIARY MIKROŁĄCZNIKA 

 

 

Mikrołącznik kontroli zadziałania ï KZ – kontrola stanu hamulca (odhamowany, 

zahamowany), 

 

Mikrołącznik kontroli okładziny – KO – sygnalizacja o zbliŨaniu siň do 

maksymalnego zuŨycia okğadziny ciernej i koniecznoŜci regulacji hamulca lub wymiany 

tarczy hamulcowej, kt·ra pozwala na dalszŃ pracň hamulca. Procedura regulacji  opisana 

w instrukcji obsğugi hamulca.  

 

Mikrołącznik kontroli zadziałania i kontroli okładziny – KZ+KO  

 
Zestaw mikroğŃcznik·w KZ+KO  moŨliwy od wielkoŜci 2H2SP80 wğŃcznie. 

 

 
           

     PRZYKŁADOWA ZABUDOWA 

 

      OBWODY ZABEZPIECZAJĄCE – zabezpieczenia termiczne 
 

Do zabezpieczenia uzwojeŒ elektromagnes·w przed nadmiernym nagrzewaniem (przeciŃŨeniami wolnozmiennymi) 

stosowane sŃ zabezpieczania termiczne. W naszej ofercie mamy do wyboru termistory PTC  charakteryzujŃce siň wysokim 

dodatnim wzrostem rezystancji po osiŃgniňciu temperatury znamionowej ï tzw. Pozystory  - P oraz zabezpieczenia w postaci 

czujnik·w bimetalowych - B. 

Czujniki pozystorowe wykonane w formie izolowanej pastylki z wyprowadzonymi przewodami w izolacji teflonowej 

umieszczone w bezpoŜrednim kontakcie z uzwojeniem elektromagnesu. KoŒce obwodu czujnik·w wyprowadzone sŃ na 

zewnŃtrz hamulca do skrzynki zaciskowej i podğŃczone do oddzielnej kostki lub listwy zaciskowej. Do wsp·ğpracy z 

termistorowymi czujnikami temperatury PTC przeznaczone sŃ tzw. przekaŦniki rezystancyjne . Przy wzroŜcie temperatury 

przynajmniej jednego z czujnik·w ponad wartoŜĺ znamionowŃ nastňpuje nagğy wzrost rezystancji obwodu , powodujŃc 

zadziağanie przekaŦnika. 
 

Zabezpieczenie termiczne pozystorowe ï P 
 

Uwaga! WyprowadzeŒ czujnik·w PTC nie wolno podğŃczaĺ bezpoŜrednio na zaciski stycznika. 

 

Zabezpieczenie hamulca w postaci czujnika bimetalowego. Sygnalizacjň o wystŃpieniu zbyt wysokiej temperatury 

uzyskujemy z umieszczonego wewnŃtrz korpusu elektromagnesu hamulca wyğŃcznika termicznego o okreŜlonej temperaturze 

zadziağania. Przekroczenie granicznej dla czujnika temperatury spowoduje przesğanie informacji dla automatyki lub rozğŃczenie 

obwodu hamulca.  
 

Zabezpieczenie termiczne bimetalowe ï B 

 

      OBWODY POMOCNICZE – grzałki  antykondensacyjne 
 

               Tak  zwane ogrzewanie postojowe stosowane w celu zapobiegania 

kondensacji pary wewnŃtrz hamulca. WyposaŨenie szczeg·lnie uŨyteczne w 

temperaturach poniŨej zero stopni Celsjusza lub w wysokiej wilgotnoŜci. 

Zasilanie grzağki jest dostňpne poprzez indywidualne wyprowadzenie 

przewodem. Napiňcie zasilania grzağki zgodnie z wymogami  

zamawiajŃcego ï koniecznoŜĺ okreŜlenia napiňcia podczas zam·wienia.  

 

Grzałka antykondensacyjna ï GR -__ __V  

 

 PRZYKŁADOWA ZABUDOWA 
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  WIELKOśĹ MECHANICZNA                         śREDNICA TULEJKI ZŇBATEJ  d(h7)    

63,71,80,90,100,112,132, 
160,180,200,280,315                              

 

                 WYKONANIE KLIMATYCZNE     

KONFIGURACJA            WEDĞUG NORM: np. MT, TH  

BEZ WYPOSAŧENIA 1                 

DťWIGNIA RŇCZNEGO LUZOWANIA 2                    

TARCZA MOCUJłCA 3      MOMENT HAMOWANIA [Nm]   

DťWIGNIA RŇCZNEGO + TARCZA MOCUJłCA 4      
2H2SP  

63  

2H2SP  

71  

2H2SP  

80  

2H2SP  

90  

2H2SP  

100  

2H2SP  

112  

2H2SP  

132  

2H2SP  

160  

2H2SP  

180  

2H2SP  

200  

2H2SP 

28 0 
2H2SP 

315  
 

 
Opcje w ykonania na Ũyczenie zamawiajŃcego : 
- niestandardowa Ŝrednica tulejki zňbatej hamulca  d(H7) 
- wyposaŨenie w elementy grzejne w uzwojeniu  
  (naleŨy okreŜliĺ napiňcie zasilania grzağki) ï np.  GR___V  
- praca w niskich temperaturach -400C  -  Z 
- zabezpieczenie termiczne pozystorowe  - P 
- zabezpieczenie termiczne bimetalowe  - B 

- inne napiňcie pracy hamulca  
- mikroğŃcznik sygnalizujŃcy stan hamulca  
  (zahamowany, odhamowany) - KZ 
- mikroğŃcznik sygnalizujŃcy zbliŨanie siň do maksymalnego zuŨycia 
  okğadziny - KO 
- zestaw mikroğŃcznik·w - KZ+KO   

 

 
 

PRZYKĞAD : 

2H2SP 100. 10. 104VDC  2x32Nm  d25  GR110V 

2H2SP 80. 32. 180VDC  2x12Nm  d19 T 
2H2SP 112. 22. 24VDC 2x60Nm  d25  KZ+KO 

   

 2x4 

2x8 

2x6 

2x3 

2x16 

2x12 

2x5 

2x20 

2x16 

2x12 

2x5 

2x32 

2x24 

2x16 

2x60 

2x45 

2x30 

2x100 

2x80 

2x60 

2x150 

2x120 

2x75 

2x240 

2x180 

2x120 

2x500 

2x360 

2x270 

2x1000 
2x900 
2x800 
2x700 
2x600 

2x1600 
2x1300 
2x1050 

 

   

 

                 

  

  

NAPIŇCIE PRACY  [V DC]   

24, 104, 180, 207 
 

                

STOPIEő OCHRONY    

 WYKONANIE PODSTAWOWE  ï Z OTWOREM D4 0  

 WYKONANIE IP 54  - BEZ OTWORU D4 1  

 WYKONANIE IP 54  - Z OTWOREM  D4 + USZCZELNIENIE V-RING    2  

 WYKONANIE IP 55  - BEZ OTWORU D4 3  

 WYKONANIE IP 55  - Z OTWOREM D4 + USZCZELNIENIE V-RING    4  

 WYKONANIE IP 56  - BEZ OTWORU D4 + OSĞONA METALOWA 5  

 WYKONANIE IP 56  - Z OTWOREM D4 + USZCZELNIENIE SPECJALNE + OSĞONA METALOWA   6  

Producent zastrzega sobie prawo do zmian w wyniku rozwoju konstrukcji.  

MoŨliwoŜĺ wykonaŒ specjalnych po uzgodnieniu  z producentem. 


